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Forord

Att eliminera transportsektorns fossila utslépp ér en av de centrala
utmaningarna for Sveriges mdjlighet att né sina ambitidsa energi- och
klimatpolitiska mal. Aven inom EU utgér transportsektorns utslipp en stor
utmaning om Parisavtalets malsittning ska nés. En central del i arbetet med
klimatomstéllningen &r att f6lja och utvérdera utvecklingen inom olika
sambhéllssektorer.

Energimyndigheten har darfor under flera ar tagit fram en éarlig
drivmedelsrapport som anvénds av manga aktorer som ett referens- och
underlagsmaterial for att just kunna folja utvecklingen pé
drivmedelsmarknaden. I dagens intensifierade och viktiga klimat- och
miljoarbete Okar rapportens relevans, inte minst da transportsektorn star infor
stora utmaningar med behov av kraftigt sdnkta utslapp. For att nd uppsatta
energi- och klimatpolitiska mal har nya styrmedel tillkommit, varav
Reduktionsplikten har en avgoérande roll for att 6ka andelen biodrivmedel inom
transportsektorn.

Vi kan i rapporten konstatera att andelen biodrivmedel sjonk under 2019
jamfort med 2018 fran 22,9 procent till 21,8 procent, totalt sett. Minskningen ar
bekymmersam och en foljd av i huvudsak tva orsaker. Dels en mer sniv
maluppfyllnad di drivmedelsoperatorerna trimmat in sina system for att mer
exakt uppfylla kraven, samt en viss brist i maluppfyllnad pa dieselsidan. Detta
visar, & ena sidan pé hur kraftfull Reduktionsplikten &r som styrmedel nir
drivmedelsoperatdrerna anpassar sig till nya nivaer, men ocksa att
omstdllningen till ett hillbart samhélle krdver en holistisk ansats som inkluderar
dven andra delar 4n fossilfria biodrivmedel.

Som myndigheten tidigare har konstaterat bl.a. inom arbetet med
regeringsuppdraget ”Samordnad instéllning till fossilfri transportsektor
(SOFT)”, blir det uppenbart att en transporteffektiv samhéllsplanering och
fordon som ar energieffektiva ockséd ar fundamentala delar for att uppna de
energi- och klimatpolitiska mélen.

Robert Andrén

Generaldirektor
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Sammanfattning

Drivmedelsleverantorer dr rapporteringsskyldiga enligt drivmedelslagen, om de
ar skattskyldiga for drivmedlet. De ska bland annat rapportera levererade
mingder drivmedel, ingdende méngder fossila komponenter och
biokomponenter, samt uppgifter om ursprung for rdvarorna. Detta géller enbart
sddana drivmedel som siljs inom landet.

Enligt drivmedelslagen ska varje leverantdr minska sina vaxthusgasutslapp med
minst 6 procent till ar 2020, jamfort med en baslinje som representerar
genomsnittliga utsldpp frén fossila drivmedel i EU under 2010. Uppgifterna om
biokomponenterna hdmtas frdn rapporteringen enligt hallbarhetslagen. Dessa
uppgifter ar inte desamma som den officiella statistiken, som inhdmtas med
stdd av annan lagstiftning.

Lagen om reduktionsplikt omfattar for forsta gangen ett helt ar, 2019. Aven
denna lag riktar sig mot enskilda drivmedelleverantérer men ar formulerad sa
att en viss minskning av vaxthusgasutslédpp ska ske for bensin och diesel
separat. Detta kan ske genom inblandning av biobrinslen eller genom kop av
overskott frén andra leverantorer.

Mangder drivmedel

Enligt den rapportering som Energimyndigheten mottagit med stod av
drivmedelslagen och hallbarhetslagen uppgick leveranserna av drivmedel under
2019 till 92,3 TWh, vilket dr ndgot mer &n 2018. Av dessa leveranser dominerade
diesel MK1 med 58,5 TWh eller narmare 63 procent (GWh/GWh) av den totala
drivmedelsméngden, vilket innebédr nadgon procents dkning jamfort med forra aret.
Maingden bensin MK uppgick till 26,8 TWh eller 29 procent, vilket innebér
nagon procents minskning jamfort med forra aret.

Resterande kvaliteter av betydelse var, i ordning, HVO100, fordonsgas och
FAME100. Leveranserna av HVO100 steg kraftigt under 2016 och 2017, men
har minskat ndgot under 2018 och har minskat betydligt under 2019. Méngden
HVO100 uppgick under 2019 endast till 2,9 TWh att jamfora med 4,2 TWh
under 2018

Under 2016 och under 2017 minskade forséljningen av FAME till 358 GWh,
for att under 2018 dka till 1 005 GWh och ytterligare 6ka under 2019 till 1 493
GWh.

Fordonsgasen ligger i niva med tidigare ars leveranser och uppgér till 1,61
TWh under 2019 och é&r fortfarande Sveriges fjdrde vanligaste drivmedel, nu i
ar tatt foljt av FAME100.




Leveranserna av E85 har minskat sedan 2012 och uppgick som minst till 279
GWh under 2017. Under 2019 har dock méngden 6kat till 360 GWh.

Fornybar andel

Den fornybara andelen bréinslen i drivmedel uppgér totalt sett till ndrmare 22
procent (GWh/GWh) vilket &r en minskning med en procentenhet jamfort med
2018. Den fornybara andelen bestar enbart av biobrdnslen. Andelen fornybart i
diesel okar fran 17 procent (vol/vol) 2015 till 23,3 procent 2019.

Halten FAME i diesel MK1 har 6kat under 2018 och 2019 och uppgér nu till 5,8
procent (vol/vol). HVO i Diesel MK1 har 6kat till ndrmare 17,5 procent
(vol/vol).

I fordonsgasen har andelen biokomponenter 6kat fran 75 procent (GWh/GWh)
2015 till 95 procent (GWh/GWh) 2019. Halten etanol i E85 har som ett arligt
genomsnitt uppgatt till i genomsnitt drygt 80 procent (vol/vol). Under 2019 har
etanolhalten stigit till 82 procent (vol/vol) som ett genomsnitt dver éret.

Anvindningen av HVO100 har minskat ndgot mellan 2018 och 2019. Dédremot
har FAME100 gjort en kraftig 6kning under 2019 efter att ha haft sjunkande
anvindning tidigare ar.

Maluppfylinad
Under 2019 var det 65 foretag som rapporterade enligt drivmedelslagen varav 45
stycken klarade maluppfyllnaden for 2020.

Till skillnad fran 2018 ars rapportering dér kravet om reduktionsplikt vertréffats
med 0,2 procent, har kravet for bensin om - 2,6 procent dvertraffats med 0,26
procentenheter och kravet for diesel om 20 procent understigits med 0,08
procentenheter, sammantaget for samtliga leverantorer.

Vaxthusgasutslapp

Den totala minskningen av véxthusgaser av samtliga drivmedel under 2019 &r
18,5 procent, berdknat enbart pd vad drivmedlen innehéller. Minskningen uppgick
till 19,1 procent under 2018. Minskningen &r berdknad i relation till den baslinje
som anvinds i berdkningarna for méluppfyllelse enligt drivmedelslagen om 94,1 g
CO, /M.

Vixthusgasutsliappen frén enskilda drivmedel under 2019 minskar frén diesel
MK, fordonsgas och LNG. De 6kar dock frain FAME100 och HVO100, men
dven nagot fran bensin. De midngder av FAME och HVO som har l4gst
viaxthusgasprestanda har foretrddesvis blandats in i diesel. Det kan bero pé att
reduktionsplikten gynnar ett sadant forfarande da de inblandade biobrinslena i
bensin och diesel beskattas per inblandad volymenhet.




Ravaror
Uppgifter om ravaror till de fossila komponenterna kan av sekretesskil inte anges.

33 procent av den HVO som tillverkas, tillverkas av slakteriavfall, vilket &r
dominerande under 2019. Anvéndningen av palmolja har 6kat med 130 procent
jamfort med 2018.

Den storsta méngden etanol dr liksom tidigare ar producerad fran spannmal dér
majs stod for knappt 60 procent. Andelen etanol fran vete har minskat betydligt
fran 53 procent till 16 procent, mellan 2012 och 2019.

Fordelningen av ravaror for produktionen av biogas liknar den for tidigare &r.
Biogasen produceras frimst fran rdvaror som utgors av restprodukter och avfall.

Restprodukter och avfall som ravara har 6kat totalt sett som ravara till
biobrinslen, som anvénds som drivmedel Andelen uppgick till 74 procent under
2017 och till 72 procent 2018 men har sjunkit till 54 procent under 2019. Det kan
bero pa att PFAD inte lingre klassas som avfall.




1 Bakgrund

EU:s brinslekvalitetsdirektiv! uppdaterades 2009 med bland annat krav om
vixthusgasminskningar och rapporteringsskyldighet for
drivmedelsleverantorer. Direktivet implementerades i Sverige genom
drivmedelslagen?. I lagen faststills att drivmedelsleverantorer ska minska
véaxthusgasutslappen fran levererade drivmedel med minst 6 procent fran och
med 2020 jamfort med 2010. Energimyndigheten har utsetts till
tillsynsmyndighet for de delar av lagen som handlar om véxthusgasminskningar
och rapportering av uppgifter om ravarors ursprung. Som jamforelse till
uppgifter som tas in inom denna lagstiftning presenteras dven uppgifter om
import av riolja totalt sett. Dessa uppgifter inhdmtas for att uppfylla
internationella rapporteringsskyldigheter kopplade till oljeberedskapen.

Beridkningsmetoder faststilldes under slutet av 2014, genom tilliggsdirektiv till
brinslekvalitetsdirektivet (EU) 2015/652 av den 20 april 2015 om faststéllande
av berdkningsmetoder och rapporteringskrav. Dessa berdkningsmetoder har
anvénts for berdkning av varje foretags vixthusgasminskningar for
leveranserna fran och med 2015. Aven tidigare ars rapporteringar har riknats
om enligt de nya metoderna i detta direktiv.

Enligt fornybartdirektivet’ som dr implementerat genom héllbarhetslagen*
maste biodrivmedel och flytande biobrianslen uppfylla vissa
hallbarhetskriterier. Detta dr ett villkor for att fa ta del av skattebefrielse,
gillande biodrivmedel utan inblandning av fossila komponenter, for uppfyllnad
av drivmedelslagens och reduktionspliktens krav, elcertifikat samt for att fa
rikna utsldppen fran biobrénslen som noll inom handeln med utsldppsritter. De
biokomponenter som anvinds i drivmedel presenteras i denna rapport

Lagen om reduktionsplikt dr svenska bestimmelser och stéller krav pé att alla
drivmedelsleverantor varje ar maste minska véixthusgasutsldppen frdn bensin och diesel
med en viss procentsats. I reduktionsplikten stélls kraven separat pa bensin och diesel
till skillnad fran drivmedelslagen. Kraven skérps stegvis och innefattar utslépp over
livscykeln och leverantdren kan inkludera dverskott frdn andra leverantorer s.k.
overlatelser, for att uppfylla kraven.

! Europaparlamentets och Radets direktiv 98/70/EG av den 13 oktober 1998 om kvaliteten pa

bensin och dieselbrénslen.

2 Drivmedelslag (2011:319).
3 Direktiv 2009/28/EG.

4 Lag (2010:598) om héllbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande biobrinslen.
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Drivmedelslagen, hallbarhetslagen och reduktionsplikten innefattar &ven en
rapporteringsskyldighet for drivmedelsleverantérer. Denna rapportering samordnas
genom en och samma rapporteringsmall.

Kommande krav om Miljéinformation baseras dven pa den arliga rapporteringen och ar
produktbaserad.

Leverantorer och anvidndare av biobrédnslen fér uppvarmning eller elproduktion
ska dven rapportera levererade respektive anvinda mingder till
Energimyndigheten med stdd av héllbarhetslagen. Rapporteringen innefattar
uppgifter om brénslenas héllbarhetsegenskaper. Det finns ingen motsvarande
rapportering for fossila bréanslen till uppvarmning och elproduktion.

Rapporten dr en gemensam redovisning av den arliga rapportering som
Energimyndigheten mottar med stdd av drivmedelslagen, hallbarhetslagen och lagen
om reduktionsplikt. Det dr en arligen dterkommande rapport. I arets version har vi lyft
fram rapporteringsresultaten i hogre grad 4n tidigare. Beskrivningarna av regelverken
har 1 ar fokus pa lagen om reduktionsplikt och miljéinformation. Avseende ndrmare
beskrivning av drivmedelslagen och héllbarhetslagens regelverk hidnvisar vi till
”Drivmedelslagen 2018” samt var hemsida. Redovisningen har fokus pé presentation av
data, mer &n analys av orsaken till resultaten.

Observera att redovisningen inte baseras pa samma underlag som redovisas i
den officiella statistiken. Den officiella statistiken redovisas bland annat i
Maénatlig brinsle, gas- och lagerstatistik (MaBra) samt i Energimyndighetens
arliga balanser. Denna rapport innehdller inte ndgon jamforelse mellan
rapporteringen enligt drivmedels- och hallbarhetslagen och MaBra. MaBra har
genomgétt omfattande fordndringar i syfte att mota kade statistikbehov bade
nationellt och internationellt. Den nya insamlingen som startade fran och med
referensperioden januari 2018 har lett bade till forbattringar och férsdmringar i
datakvalitén och bada delarna paverkar jaimforelser dver tid. Fran och med
referensmanad april 2019 ar uppgifterna mer tillforlitliga men statistiken kan
komma att revideras ytterligare under 2020. Uppgifter i MaBra bor saledes
anviandas med forsiktighet.

Som tidigare redovisar vi dven uppgifter avseende den totala importen av raolja. For
ovrigt uppgifter i rapporten avses enbart de drivmedel som anvénds i Sverige.
Uppgifterna inkluderar inte de drivmedel som exporteras.
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2 Begrepp och forkortningar

Alternativt brénsle: Enligt drivmedelslagen ett brénsle avsett for motordrift,
som inte dr bensin eller dieselbrénsle och som inte till 6vervdgande del har sitt
ursprung i rdolja, ett alternativt brénsle.

Biokomponent: Komponent i drivmedel med ursprung frdn biomassa.

B10; B20; B30: Diesel med en inblandning av FAME upp till 10, 20 respektive
30 procent. Diesel med sddan hég inblandning av FAME ir inte tilliten i
Sverige, enligt de begrdansningar som anges i den bindande specifikationen i
drivmedelslagen

COzekv: Koldioxidekvivalenter. En beteckning som anvénds nér flera olika
véxthusgaser (i det hér fallet koldioxid, metan och lustgas) omréknats till
motsvarande koldioxidméngd.

DME: Dimetyleter. Ett gasformigt drivmedel som kan produceras genom
forgasningsteknik och kan anvindas i modifierade dieselmotorer.

Drivmedel: (Typ av drivmedel) Ett gasformigt eller flytande bransle som ar
fardigt att anvéndas i motorer och som uppfyller en specifikation 1
drivmedelslagen eller annan standard. Aven el ir att betrakta som ett drivmedel
enligt branslekvalitetsdirektivet.

ETBE: Etyltertidrbutyleter. En syreinnehéllande komponent till bensin som kan
vara baserat pé etanol. Kan inblandas upp till 22 procent (vol/vol). Standarden
for bensin begransar en hogre inblandning.

Etanol: Alkohol som i huvudsak framstills av jasning och destillering av
socker- eller stiarkelserika grodor. Etanol ingér i savil hoginblandade brinslen
sasom E85 och ED95 som laginblandning i bensin (max 10 procent).

FAME: Fettsyrametylester (fatty acid methyl ester) kallas i vardagligt tal
biodiesel och omfattar sédvil rena brinslen som FAME100 (B100) som
laginblandade volymer i vanlig diesel. RME, rapsmetylester, &r en FAME som
producerats genom forestring av rapsolja.

Fossil komponent: Komponent i drivmedel med ursprung fran mineralbaserade
ravaror.

HVO: Vitebehandlad Vegetabilisk Olja (hydrogenated vegetable oil). Kan
produceras fran olika typer av oljor som genom en hydreringsprocess kan ge
upphov till olika typer av kolviten. Hér avses en syntetisk HVO-diesel som har

12



i stort sett liknande kemiska egenskaper som vanlig diesel. Ren HVO mérks pa
pump XTL.

PFAD: ir en forkortning av “palm fatty acid destillate” och ar produkt som
bildas vid forddling av palmolja till livsmedel. Den ar oétlig. Den har fram till
detta ar betraktats som en restprodukt och darfor fatt mycket goda
klimategenskaper. Fran och med den 1 juli 2019 betraktas den istéllet som en
samprodukt vilket innebér att den méste ha sparbarhet tillbaka till odlingen och
far uppskattningsvis samma klimategenskaper som palmolja.

RME: Se FAME ovan.

Uppstroms emissioner: Emissioner som sker innan en ravara raffinerats eller
processats.

XTL: ett paraffiniskt bransle som kan anvindas rent, och uppfyller EN15940.
Révaran kan vara saval fossil som baserad pa biomassa och innefattar flera
produktionsmetoder.

13



3 Rapporterade
mangder drivmedel

I rapporten presenteras de méngder som rapporterats av leverantérer som har
rapporterat enligt bdde héllbarhetslagen® och drivmedelslagen®. Vidare
presenteras dven resultaten av reduktionspliktens rapportering av méingder och
overlatelser enligt reduktionsplikten. Information finns vid figurer och tabeller
fran vilken rapportering som uppgifter har himtats. Alla médngder anges i
energimdngd, om inte annat anges.

3.1 Totala mangder levererade drivmedel

Figur 1 visar den totala mdngden drivmedel som rapporterats enligt
drivmedelslagen och héllbarhetslagen. Samtliga biokomponenter till drivimedel
ar alltsd inkluderade.

Drivmedelslagen omfattar inte drivmedel till flyg. Ddremot omfattas dven
drivmedel till arbetsmaskiner. I viss man redovisas drivmedel till sjofart. Den
dominerade delen &r dock till vigtrafik.

Drivmedelsleverantorerna anger sjdlva méngden levererade drivmedel. Enligt
drivmedelslagen ska ett bestimt virmevérde anvidndas vid berdkning av
véaxthusgasutslapp for de fossila komponenterna. Detta gor att rapporterad
mingd drivmedel, dir det verkliga virmevérdet anges, kan skilja fran berdknad
summan av fossila komponenter och biokomponenter. Resultaten rapporteras
till EU-kommissionen arligen. Energiméngderna som anges dr da baserade pa
summan biokomponenter och fossila komponenter, berdknad med angivna
konstanter for virmevérdena.

3 Lag (2010:598) om hallbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande biobrénslen.

¢ Drivmedelslag (2011:319).
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Figur 1 Totala mangden rapporterade drivmedel med innehallande mangd fossila (blatt) och
férnybara komponenter (gront). Vid summering har givna konstanter enligt drivmedelslagen
anvants for berakning av energimangden.

Under 2019 uppgick méangden levererade drivmedel till 92,3 TWh. Det &r en
liten 6kning jimfort med tidigare ar, rdknat med rapporterade virmevérden.

Maingden biobrénsle i drivmedel, uppgick totalt sett till 20,3 TWh, vilket
motsvarar knappt 22 procent (GWh/GWh) och var en procentenhets sdnkning
jaimfort med 2018. Méngden biokomponenter har dkat varje ar och uppgick
2014 till knappt 13 procent, och under 2018 till ndrmare 23 procent. Det sker
ingen dubbelrdkning enligt drivmedelslagen.

I Figur 2 nedan illustreras méngden rapporterade fardiga flytande drivmedel,
fossila komponenter och biokomponenter, exklusive gasleveranser. Den totala
méingden drivmedel baseras pa leverantdrernas uppgifter om méangd drivmedel,
fossila komponenter och biokomponenter. Enligt drivmedelslagens
bestimmelser ska angivna konstanter fér virmevérden anviandas for de fossila
komponenterna. Darfor kan uppgifter om energiméngd levererad drivmedel
skilja sig at frdn summan av energimingd fossila komponenter och
biokomponenter.
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Figur 2 Rapporterade méngder flytande fardiga drivmedel samt ingdende fossila komponenter
och biokomponenter.

Drivmedelsforsdljningen ligger pa en jimn nivé, sedan 2014, medan den fossila
andelen minskar och bioandelen dkar for varje ar, fram till 2019.

I figuren finns dven en kurva som beskriver differensen mellan uppgifter om
total leverans av drivmedel och summan av komponenterna. Skillnaderna beror
pa att de fossila komponenterna i verkliga virmevirde skiljer sig frdn de
konstanter som ska anvéndas for berdkningarna. En annan orsak kan vara
felaktigheter i rapporteringen.

3.2 Fardiga drivmedelskvaliteter

De forekommande traditionella drivmedlen dr bensin och diesel av flera
kategorier. De finns pa marknaden i flera kvaliteter som miljoklass 1 till 3
(MK1-3) och med tva olika oktantal for bensin, 95 och 98.

Overvigande del av de firdiga drivmedel som rapporteras enligt
drivmedelslagen utgors av bensin MK 1 och diesel MK 1. Bensin MK2 anvinds
i ringa omfattning pa den svenska marknaden. Diesel MK2 anvénds inte heller
pa den svenska marknaden och diesel MK3 inte i vanligen i fordonstrafik.
Endast en mindre andel av det som rapporteras utgors av nagot alternativt
drivmedel, se Figur 3.
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Figur 3. Levererade mangder drivmedel. Observera att Iaginblandningar av biokomponenter
ingar i de fardiga drivmedlen bensin MK1 och diesel MK1.

Diesel MK1 och bensin MK ér de tva vanligaste drivmedelskvaliteterna i
Sverige. I drivmedelslagen finns en tvingande kvalitetsspecifikation for dessa
drivmedel.

Under 2019 uppgick leveranserna av diesel MK till 58,5 TWh eller ndrmare
63 procent (GWh/GWh) av den totala drivmedelsméngden, vilket innebér ett
par procentandelar 6kning, jamfort med aret innan. Mangden bensin MK 1
uppgick till 26,9 TWh eller 29 procent, vilket innebédr en minskning jamfort
med &ret innan, badde vad avser energimadngd och procentandelar. Resterande
kvaliteter av betydelse var i denna ordning: HVO100, fordonsgas och
FAMEI100. ED95 anges inte av sekretesskal.

Figur 4 visar rapporterade méngder av bensin MK 1 och diesel MK 17. Bensin
MK2 och diesel MK3 levereras dven till marknaden. Bensin MK2 i mycket sma
mingder. Leveranserna av diesel MK3 presenteras 1 Figur 5.
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Figur 4. Levererade mangder bensin MK1 och diesel MK1 under 2011 till och med 2019.

Leveranserna av bensin har stadigt minskat varje ar sedan 2011. Mellan aren
2011 och 2019 minskade bensinleveranserna med 28 procent. Mangden diesel
minskade fran ar 2011 och 2012 for att sedan 6ka de tre foljande aren. Mellan
2012 och 2015 6kade dieselleveranserna med 17 procent. Under 2019 séldes

drygt dubbelt sa mycket diesel MK 1 som bensin MK1, vilket innebér 58,1 TWh
diesel och 26 TWh bensin.
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Figur 5. Levererade mangder drivmedel under 2011 till och med 2019, férutom bensin MK1 och
diesel MK1.
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HVOI100 stod for 4,6 procent av den totala drivmedelsatgangen under 2018 och
for 3,1 procent under 2019.

Leveranserna av HVO100 steg kraftigt under 2016 och 2017, men minskade
under 2018 och &n mer 2019, levererat som rent drivmedel. Mdngden HVO100
okade frdn 19 GWh 2014 till 2 566 GWh 2016 och till 4 975 GWh 2017 for att
minska kraftigt till 2 882 GWh under 2019. HVO100 ar fortfarande det tredje
vanligaste drivmedlet efter diesel och bensin.

Under 2019 har forsdljningen av FAME100 okat till ndrmare 1500 GWh. Ovan
redovisade data i Figur 5 innefattar enbart FAME100 som ett fornybart
drivmedel, alltsd som uppfyller kraven om héllbarhet.

Leveranser av FAME100 (B100) har 6kat varje &r fram till 2015 och var da
Sveriges tredje vanligaste drivmedel. Férbrukningen av B100 stod da for 1,8
procent av den totala drivmedelsatgéngen till vagtrafik i Sverige och uppgick
under 2015 till 1,7 TWh i de uppgifter som ldmnats enligt drivmedelslagen.
Under 2016 och 2017 har leveranserna av B100 sjunkit till 358 GWh, for att
under 2018 oka till 1 005 GWh. Det ir narmare en trefaldig 6kning.

Observera att FAME &dven anvidnds som inblandning i diesel och uppgar som
sadan till 2 312 GWh under 2017, till 2 912 GWh under 2018 och under 2019
okat till 3 156 GWh. Aven hir ser vi en 6kning av anviindningen av FAME.

Leveranserna av fordonsgas uppgick till 1 661 GWh eller 1,8 procent av totalen
under 2019 och ar fortfarande Sveriges tredje vanligaste drivmedel tétt foljt av
FAME100.

Fordonsgasen kan innehalla bade naturgas och biogas och dven variera mellan
olika tankstdllen och olika tidpunkter. Vi berdknar forhéllandena ddremellan
som ett medelvarde dver ett ar, se vidare kapitel 3.3.

Under 2019 sjonk aterigen leveranserna av E85 till 360 GWh. Leveranserna av
E85 har minskat sedan 2012 och minskar ytterligare under 2017, men inte lika
mycket som tidigare. 2017 uppgick leveranserna till 279 GWh. Leveranserna
hade d& minskat med 79 procent sedan 2012. Under 2018 har dock méngden
okat till 459 GWh.

3.3 Andel biokomponenter i drivmedel

Andel ingdende biokomponenter i drivmedel (GWh/GWh) rapporterade enligt
drivmedelslagen redovisas i Tabell 1. Andelen biokomponenter i drivmedel i
Sverige uppgick 2019 totalt till 21,8 procent (GWh/GWh). Det ar alltsa en
sdnkning med nédrmare 1 procentenhet jamfort med &ret innan. Det kan bero pé
att maluppfyllelsen i reduktionsplikten inte &r formulerad i volymprocent for
bensin och diesel.
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Tabell 1. Andel ingaende biokomponenter i drivmedel i Sverige (GWh/GWh).

Ar 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Drivmedel 97591 88342 89131 91001 92457 92401 92854 91830 92283
Biodrivmedel 6105 7318 9791 11779 13833 17197 19471 21074 20151

% bio 6,2 8,3 10,9 12,9 15 18,6 21 22,9 21,8

I tabell 2 nedan presenteras istillet ssmmanséittningen i volymenheter, forutom
fordonsgasen som presenteras per energienhet.
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Tabell 2. Volymer (m?®) rapporterade drivmedel 2015 till och med 2019, med ingaende
komponenter och andel férnybart for olika drivmedel.

Ar Diesel MK1 Bensin MK1 HVO100 FAMEL00  E85 F°:g“’ﬂ';;$as
2015] 4809606 3271354 17 005 473
2016| 4561085 3138564 8 444 342
Fossil komp (m3) | 2017| 4492841 2955020 210 7795 160
2018| 4469737| 2819532 227 13 008 116
2019| 4548967| 2751238 232 9063 91
2015 695
2016 5 485
Biobensin (m3) 2017 25393
2018 30 945
2019 9724
2015| 713316 17594
2016| 953910 266 813
HVO (m3) 2017| 943266 525 295
2018 1010403 457 708
2019 1039551 302 512
2015| 261787 167 364
2016| 244043 80 429
FAME (m3) | 2017| 252024 38 463
2018| 317676 115 400
2019| 344336 162 272
2015 166 621 72 564
2016 161 106 35 472
Etanol+ETBE (m3) | 2017 159 603 33225
2018 159 450 57 701
2019 139 230 42 852
2015 1098
2016 1339
Biogas (GWh) 2017 1429
2018 1555
2019 1585
2015| 5785858 3438664| 17592] 179471] 89570 1543
2016| 5757249] 3306500| 266932] 80429 43982 1629
Total 2017| 5664431 3163345 519449| 38502| 41383 1587
2018| 5796029| 3009630 457807 115384 70709 1674
2019| 5944926] 2904498 302741 162272| 52468 1661
2015 16,9% 49%|  100% 93% 81% 71%
Andel fornybart | 2016 20,8% 50%  100% 100% 81% 82%
(vol/vol)/ 2017 21,1% 58%  100% 100% 80% 90%
(GWh/GWh) | 2018 22,9% 63%  100% 100% 82% 93%
2019 23,3% 51%  100% 100% 82% 95%

Frén och med 2015 ars rapportering enligt drivmedelslagen, har rapporteringen
inneburit att leverantdren anger vilket drivmedel de olika komponenterna ingatt
i. Detta gor det mojligt att redovisa den rapporterade sammansattningen for de
olika drivmedlen, vilket gors i Tabell 2 sammantaget for hela éret.

Sammanséttningen av bio- och fossila komponenter i E85 har i stort sett varit
lika genom éren. Halten etanol i E85 har dver aret uppgétt till i genomsnitt
drygt 80 procent (vol/vol). Halten etanol i E85 ar som regel 1dgre under vintern.
Under 2018 och 2019 har etanolhalten stigit till 82 procent (vol/vol).
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Etanolen i bensin har varit mellan 4 och 5 procent (vol/vol). Andelen fornybart
har dock stigit i bensin under 2017 och 2018, tack vare en hogre inblandning av
biobensin. Under 2019 har bade andelen etanol och biobensin blandats in i
lagre halter, vilket resulterat i en ldgre andel fornybart 1 bensin, jimfort med de
tvé tidigare aren. Halten fornybart uppgar till 5,1 procent (vol/vol) 2019, att
jamfora med 6,3 procent, 2018. Vi ser dven att utsldppen for en medelbensin
under hela aret 6kar ndgot under 2019, se tabell 4.

Volymandelen féornybar komponent i diesel MK1 har kraftigt férédndrats under
aren. Halten FAME begrinsas av standarden och kan maximalt uppga till 7
procent (vol/vol). Resultaten fran rapporteringen visar att halten FAME i diesel
MK1 inte dverstiger 4,5 procent (vol/vol) som ett genomsnitt dver respektive
ar, fram till och med 2017. Under 2018 4r innehallet ndgot hogre och uppgéar
till 5,5 procent (vol/vol), for att ytterligare hdjas under 2019 till 5,7 procent
(vol/vol). Utsldppen frén en medeldiesel under &ret har &ven minskat under
2019 jamfort med tidigare, se tabell 4.

HVO i Diesel MK1 har 6kat fran knappt 1 procent (2015) till 17,5 procent
(vol/vol) 2019. Halten fornybart i diesel MK 1 uppgick till 21 procent 2016 och
2017 medan det har stigit till drygt 23 procent 2019, som ett genomsnitt dver
landet och i samtliga produkter som siljs som diesel MK 1. Diesel séljs som
flera olika produkter och i vissa fall med betydligt hogre halter
biokomponenter.

Det ér vanligare att blanda in FAME och HVO i diesel, &n att sidlja dem som
rena produkter, se Figur 6. Mangden HVO i volym under 2018, 4r mer &n
dubbelt sé stor, som séljs inblandad i diesel MK 1 jimfért med den méngd som
sdljs som ren HVO100. Skillnaden har ytterligare 6kat under 2019 da endast 29
volymprocent av HVO siljs som HVO100. Méngden forsald HVO100 har alltsa
minskat jamfort med 2018.

Diesel MK1, FAME100, HVYO100
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Figur 6. Leveranser av HVO och FAME inblandat i diesel MK1 och som férnybart drivmedel
HVO100 och FAME100.

Inblandningen av fornybara komponenter i fordonsgas (CNG/CBG) och
flytande metan (LNG/LBG) har dven 6kat genom &ren. Observera att hir
uppges energiandel. Underlaget fran de forsta aren ar osdkra eftersom vi inte
fick in rapporter fran tillrdckligt ménga leverantdrer. 2013 uppgick halten
biogas i fordonsgasen till 55 procent, 2017 till 90 procent (GWh/GWh), 2018
till 93 procent och under 2019 till hela 95 procent. Se Figur 7.
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Figur 7. Leveranser av fordonsgas.

3.4 Uppgifter om ravaror och mellanprodukter

34.1 Ravaror

Endast foretag som importerar rdolja samtidigt som de ar
drivmedelsleverantorer, har skyldighet att rapportera uppgifter om varifran
rdoljan kommer. Vi kan konstatera att det endast ar ett foretag som gor detta
och darfor publiceras inte dessa uppgifter av sekretesskél. Vi har dock tidigare
funnit att trenderna i de uppgifter som rapporterats av drivmedelsleverantorer
stimt vil overens med monstren for den totala rdoljeimporten till Sverige.
Dessa uppgifter presenteras under kapitel 5.2.

Uppgifterna om ravarornas ursprung avseende biokomponenterna presenteras
under kapitel 5.4.
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3.4.2 Processade mellanprodukter eller slutprodukter

I de fall en redan processad fossil rdvara importeras ska drivmedelsleverantoren
lamna uppgifter om fran vilket land varan har kopts. I de fall en raoljeimportor,
som inte samtidigt 4r en drivmedelsleverantor, importerar rdolja och raffinerar
den i Sverige och séljer den vidare, kommer alltsd den slutliga
drivmedelsleverantdren inrapportera uppgifter om att produkten &r kopt i
Sverige. Uppgifterna presenteras i kapitel 5.2.

Uppgifter om fran vilket land en processad biokomponent har importerats,
ingdr inte i héllbarhetslagens skyldigheter. En sadan skyldighet finns dock for
rapporteringar enligt branslekvalitetsdirektivet och drivmedelslagen. For
biokomponenter ldmnas enbart uppgifter om rédvarans ursprung.

24



4 Vaxthusgasutslapp
fran drivmedel

Enligt drivmedelslagen har varje drivmedelsleverantdr att uppfylla en
minskning om 6 procent g CO»/MJ av utsldpp frdn drivmedel. Det géller de
drivmedel som levererats frdn och med 2020 och som rapporteras 2021. Den
procentuella minskningen rdknas mot en baslinje som representerar Europas
drivmedel 2010 och finns presenterad i drivmedelslagen. Baslinjen uppgar till
94,1 g CO/MJ

4.1 Enskilda leverantérers utslapp
Tabell 3 visar antalet leverantdrer samt hur ménga som uppfyllt kravet enligt de
tre senaste arens rapportering.

Tabell 3. Sammanstallning av drivmedelslagens rapporteringsskyldiga leverantdrer som
uppnatt malet om 6 procents minskning av vaxthusgasutslapp.

Rapportering | ,411 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
enligt DML
Antal foretag | 22 33 35 36 50 60 62 58 65
Foéretag som
Klarat 6 % 3 15 19 21 36 46 47 51 45
gransen

Rapporteringen har pagétt sedan 2011 ars leveranser och en tydlig utveckling
har skett med en 6kning av foretag som klarat kraven, forutom under 2019.
Forandringen orsakas av att foretag istdllet koper in redan beskattade drivmedel
och blir dirmed inte rapporteringsskyldiga.

Under 2019 rapporterade 65 foretag. Det ér frimst verksamheter med eget
skatteupplag som har tillkommit. Det dr 45 foretag som har klarat kraven,
vilket ar farre an aret tidigare. Det ar flera, mindre foretag som tidigare har
klarat kraven men som inte gor detta for 2019, se figur 11.
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Figur 8. Minskning av vaxthusgasutslapp fran enskilda leveranttrers drivmedel 2019, jamfort
med baslinjen, 94,1 g CO2ekv/MJ.

Anm: Grona staplar visar leverantdrer som uteslutande levererar gas och/eller
férnybara drivmedel. Bla staplar visar 6vriga leverantérer. Den roda linjen visar kravet
om 6 procent minskning mot baslinjen. De fem bla staplarna som representerar foretag
som klarat 6 procentmalet star for narmare 90 procent av drivmedelsleveranserna
under 2019.

2011 klarade tre leverantorer malet pa 6 procent minskning som krivs fram till
ar 2020. Dessa foretags leveranser omfattade dock endast 0,4 procent av den
totala levererade energimdngden drivmedel 2011. Bortsett fran leverantorer
som uteslutande hanterar gas och/eller fornybara drivmedel, klarade inget
foretag gransen om 6 procent utsldppsminskning.

For 2015 ars leveranser klarade 36 foretag gransvardet. De stod for 92 procent
av levererade drivmedel. Dessa foretag levererar foretrddesvis fornybara
drivmedel sdsom fordonsgas eller FAME. De storre méngderna drivmedel
levererades dock av traditionella foretag som levererar diesel och bensin och
det ar atta sddana leverantorer som klarat att uppfylla kravet om 6 procent
minskning. 14 leverantorer klarar inte kraven som ska uppfyllas till ar 2020 och
de levererar tillsammans 8 procent av drivmedlen.
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4.2 Viaxthusgasutslapp fran olika typer av drivmedel
Vixthusgasutslapp berdknas dver hela livscykeln for drivmedel. Det innebér att
utslédpp fran hela tillverkningsprocessen rdknas in, samt dven
koldioxidutslédppen fran forbranningen av de fossilbaserade komponenterna.
Principen dr detsamma for el, flytande och gasformiga drivmedel. Detta sitt att
rdkna brukar kallas well-to-wheel (wtw) och ger en bild av ett drivmedels
véaxthusgasutslapp per energiinnehdll, utan att ha hénsyn till vilket fordon det
sedan anvéands i.

Med utgangspunkt fran de uppgifter som togs in genom rapporteringen
berdknar Energimyndigheten de vaxthusgasutslapp som olika fardiga drivmedel
ger upphov till. For att utféra berdkningen har Energimyndigheten forst
berdknat den genomsnittliga andelen biokomponenter i olika
drivmedelskvaliteter, se avsnitt 3.3, samt antagit den férnybara andelens
sammansittning for &ren 2011 till och med 2014. Fran och med 2015 ars
berdkning har mera noggranna data inhdmtats. Det innebér att resultaten ar
precisa mot bakgrund av de uppgifter vi fatt in.

Vixthusgasutsldpp frén elanviandningen har fram till och med 2016 &rs
rapportering beréknats pa en nordisk mix. Belastningen var framridknad med ett
livscykelperspektiv och en viss hdnsyn ér tagen till export och import av el.
Kommissionen har frén XX tilldelat medlemsldnderna en framréknad
anvdndarmix for respektive land. Hansyn dr taget till import och export och
framridknad med ett livscykelperspektiv. Av det skilet dr berdkningarna fran
och med 2017 ars méingder fordndrad till 13g CO,/MJ i Fel! Hittar inte
referenskilla.Tabell 4 Arsmedelvirden av vixthusgasutslipp i g CO2 ekv/kWh
fran olika typer av drivmedel. Ett arsmedelvirde baserat pd samtliga drivmedel
som rapporterats visas langst ner i tabellen.

Tabell 4 och 5 visar drivmedelskvaliteter som levererats i Sverige, och deras
genomsnittliga vixthusgasutslépp, visat i g CO.ekv/MJ respektive g CO,
ekv/kWh. Berdkningen utfordes ocksa for ett genomsnittligt drivmedel i
Sverige, det vill sdga ett utslippsvarde berdknades baserat pa samtliga
rapporterade drivmedel. Den totala minskningen av vixthusgaser av samtliga
drivmedel under 2019 4r 18,5 procent. Minskningen uppgick till 19,1 procent
under 2018. Minskningen &r berdknad i relation till den baslinje som anvénds i
berdkningarna for maluppfyllelse om 94,1 g CO, /MJ.
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Tabell 4 Arsmedelvarden av vaxthusgasutslapp i g COzekv/MJ fran olika typer av drivmedel. Ett
arsvarde baserat pa samtliga drivmedel som rapporterats visas nast Iangst ner i tabellen.
Minskningen jamfért med baslinjen om 94,1 g CO2/MJ redovisas aven.

Bensin MK1 91,7 91,6 91,3 91,5 91,5 91,3 90,6 90,2 90,9
Diesel MK1 93,0 91,0 87,4 86,3 83,7 80,4 79,3 77,3 76,5
E85 48,2 44,1 40,4 52,3 52,2 51,0 48,8 48,5 48,8
ED95 - 40,8 36,9 40,4 22,8 30,8 28,4 31,7 24,2
FAME100 57,0 49,4 47,5 45,9 37,5 31,9 311 314 32,7
Fordonsgas 59,6 43,3 49,0 46,4 33,6 28,8 18,9 16,4 15,8
HV0100 - - - 15,6 12,0 14,0 11,3 8,8 13,2
LNG/LBG - 67,0 71,1 73,6 72,6 73,1 73,9 41,2 19,5
El = 34,5 34,5 34,5 34,5 34,5 13,0 13,0 13,0
Total 91,9 89,6 87,5 86,5 84,2 80,5 71,7 76,0 76,6
minskning * 22,3 -4,8 -7,0 -8,1 -10,2 -14,4 -17,4 -19,1 -18,5

Tabell 4 Arsmedelvarden av véxthusgasutslapp i g CO2 ekv/kWh fran olika typer av drivmedel.
Ett arsmedelvarde baserat pa samtliga drivmedel som rapporterats visas langst ner i tabellen.

gC02e/kWh 2011 2013 2014 2015 2016 2017

Bensin MK1 330 330 329 329 329 329 326 325 327
Diesel MK1 335 328 315 311 301 289 286 278 275
E85 173 159 145 188 188 184 176 174 176
ED95 - 147 133 145 82 111 102 114 87
FAME100 205 178 171 165 135 115 112 113 118
Fordonsgas 215 156 176 167 121 104 68 59 57
HVO100 = = = 56 43 50 41 32 48
LNG/LBG - 241 256 265 262 263 266 148 70
El - 124 124 124 124 124 47 47 47
Total 331 323 315 311 303 290 280 274 276

Minskade genomsnittliga utslapp ser vi i diesel MK 1, ED95, fordonsgas och
LNG/LBG som i &r dven innehéller biometan.

4.3 Vaxthusgaspaverkan per km med olika drivmedel
Klimatpaverkan kan ocksa beskrivas genom att ta hansyn till verkningsgraden i
det fordon som drivmedlet ska anvédndas i. Ett sidant exempel beskriver istillet
viaxthusgasutslapp per kord kilometer. For att ta fram en sddan berdkning
anvéander vi uppgifter 6ver personbilars genomsnittliga energianvdndning samt
uppgifter for de olika drivmedlens vaxthusgasutsldapp enligt
drivmedelsrapporteringen. Uppgifter om bilars genomsnittliga
energianvindning tas fram i certifieringsforfarandet for fordonet och sker
genom standardiserade metoder.
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De uppgifter for en genomsnittlig personbils energianvédndning som
redovisades i tidigare ars redovisningar av drivmedelsrapporteringen baserades
delvis pé standardiserade korcykler och delvis pa verklig korning. Vi har valt
att endast anvénda siffror for standardiserade korcykler i denna rapport, varfor
vérdena inte dr direkt jdmforbara med tidigare rapport.

I Sverige tar det ca 17 ar for fordonsflottan att bytas ut, 2018 fanns nérmare 4,9
miljoner personbilar och 2,3 miljoner var frdn 2011 eller senare. Vi anvénder
certifieringsvarden for 2011, for att illustrera en genomsnittlig bil i Sverige
avseende fordon som kors pa flytande eller gasformiga drivmedel.

FAME100 (B100) och HVO100 anvénds i tung trafik med dieselmotorer.
Tunga fordon certifieras for drift med dessa drivmedel och allt fler personbilar
godkénns for drift med HVO100. B100 anvénds inte i personbilar idag och
berdkningen i tabellen far visa en tdnkt vixthusgaspaverkan per km. Tabell 6
innehéller alltsd uppgifter om viaxthusgasutsldapp per km for en bensinbil tankad
med bensin MK1, en dieselbil tankad med diesel MK1, FAME100 eller
HVO100, en etanolbil tankad med E85, en gasbil tankad med fordonsgas.
Samtliga drivmedel betraktas som ett medeldrivmedel under respektive ar.
Vidare elbil kord pé el.

Elens ursprung samt batteristorlek har en signifikant paverkan pé utslappen.
Det finns stora osdkerheter nar det géller livscykelsutslapp fran batterier. Den
el som anvénds till batteritillverkning, batteriets kemi och livslingd samt
fordonets energianvindning har ocksé stor paverkan pa livscykelsutsldpp. Det
har framforts synpunkter pé att batteriets livscykelbelastning vore relevant att
inkludera i livscykelanalysen for el som drivmedel betraktat, men sa ar inte
fallet idag.
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Tabell 5 Energianvandningen av vaxthusgasutslapp g CO2ekv/km for en uppskattad
genomsnittlig personbil i Sverige.

Energi-
forbrukning

kWh/km | 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Bensin MK1 0,57 188 188 188 188 188 188 186 185 186
Diesel MK1 0,53 178 174 167 165 160 153 152 147 146
FAME100 0,53 109 94 91 87 72 61 59 60 63
HVO100 0,53 0 0 0 30 23 27 22 17 25
E85 0,65 112 103 94 122 122 120 114 113 114
Fordonsgas 0,66 142 103 116 110 80 69 45 39 38
El 0,11 14 14 14 14 14 5 5 5

* omréknat frén brénsleférbrukning I/100km baserat pa energiinnehall 32,3 MJ/I
fér bensin och 35,2 MJ/I fér diesel.
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Figur 9. Vaxthusgasutslapp gCO2ekv/km fran genomsnittlig personbil med 2019 ars
drivmedelskvaliteter. De graa staplarna visar 2017 och 2018 ars resultat.

For utforligare berdkningar av vaxthusgasutslapp per km och fordon hénvisas
till bilsvar.se. Uppgifterna om vaxthusgasutsldapp for drivmedel enligt
rapporteringen enligt drivmedelslagen rapporteras arligen till konsumentverket
for att mojliggora en arlig uppdatering av bilsvar.se for att sedan anvindas som
underlag for klimatindex.
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S Komponenter i drivmedel

I bensin sker en inblandning av etanol, vanligen upp till 5 procent (vol/vol),
men upp till 10 procent dr mojlig med nuvarande bestimmelser i
drivmedelslagen. Om halten etanol 6verskrider 5 procent maste dock en
producent av drivmedel och/eller en importdr av drivmedel se till att det pa
marknaden dven finns en bensin tillgédnglig med max 5 procent etanol, for att
sékerstélla driften for de fordon som inte kan anvénda en hogre etanolhalt.

I diesel ér en inblandning av FAME, upp till 7 procent (vol/vol) tilldten i
Sverige. I andra europeiska lédnder &r B10, B20 och B30 mdjlig, under
forutsdttning att pumpen har mérkts upp.

De storsta mangderna biokomponenter blandas in i fossila drivmedel och
paverkar séledes vaxthusgasutslédppen fran de firdiga drivmedelskvaliteterna. I
bensin inblandas vanligen etanol, biobensin och ETBE och i diesel FAME och
HVO. Fordonsgas ir till storsta delen en blandning av fossil metan och
biometan. FAME och HVO levereras dven som 100 procent fornybara
drivmedel, B100 och XTL, for vilka vi d&ven anviander beteckningarna
FAME100 och HVO100.

Bensin bedoms tekniskt sett kunna blandas in med maximalt 30 procent
biobensin och diesel beddms kunna inblandas upp till 70 procent® HVO. En
forutsdttning &r att ravarorna uppfyller kraven i héllbarhetslagen for att
betraktas som fornybara. I annat fall kommer de att betraktas som sina fossila
motsvarigheter.

En inblandning av 30 procent biobensin krdver dock en annan kvalitet av
bensin med hogre oktantal 4n den som idag ar tillgdnglig. Dagens biobensin
kan endast blandas in i sm& méangder pa grund av egenskaperna hos den bensin
som finns med l&gt oktantal.

Inblandningen av upp till 70 procent HVO i diesel bygger pa att man har ett
raffinaderi dir man kan justera densiteten uppat pa den fossila dieseln. Den
leverantdr som koper fossil diesel har inte den mojligheten. For att uppfylla
standardens krav om densitet finns mojligheter ett blanda in upp mot 50
procent HVO.

I figur 10 illustreras hur de olika ingdende komponenterna fordelar sig till olika
typer av drivmedel Gver aret.

8 Enligt muntliga uppgifter fran SPBI.

31



Diesel MK1

. 58,1TWh
Fossil

komponenter
70,5TWh

Bensin MK1
26,9TWh

FAME100
1,5TWh

Biokomponenter . Fordongas
20,1TWh ' 4'6JW \\ ' 1,6TWh

Etanol \

E85
1.1TWh \ 0.4TWh
Biogas \

HVO100
1,6TWh \. 2.9TWh

Ovrigt
0,5TWh

Figur 10. Mangden ingadende komponenter i 2019 ars levererade drivmedel. Viss statistisk
differens forekommer, darfér stimmer summan av ingaende komponenter inte helt med
mangden drivmedel.

5.1 Rapporterad mangd fossila komponenter

Uppgifter om ursprung for de fossila komponenterna innefattar dven uppgifter
om kvaliteten pé réoljan, exempelvis om konventionell rdolja eller skifferolja
har importerats. Forsta gangen under rapporteringsaren har skifferolja
rapporterats 1 leveranserna for 2019, ock i en mindre mingd. Den
konventionella réoljan utgjorde den absoluta merparten av fossila ravaror. |
Figur 11 redovisas rapporterade méngder av olika fossila komponenter.

Sedan 2011 har midngden naturgas okat ett par &r och ddrefter minskat for att
vara som lagst rapporterade under 2019.
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Figur 11. Rapporterade méangder fossila komponenter 2011 till 2019.

5.2 Fossila komponenter och mellanprodukters ursprung
Uppgifter inhdmtas d&ven om ursprung for rdolja for att uppfylla internationella
rapporteringsskyldigheter kopplade till oljeberedskapen. I detta sammanhang
giller rapporteringen all importerad réolja.

Eftersom Sverige inte har ndgon egen utvinning av rdolja kommer all
réoljetillforsel till raffinaderierna frén import.

Under 2019 har importerad rdolja fran Norge 6kat betydligt och &r nu
dominerande for forsta aret. Importen fran Ryssland har minskat men ar
betydelsefull. Aven importen frin Nigeria och Danmark har minskat.
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Figur 12. Sveriges raoljeimport férdelad pa ursprungsland, 2001 till 2019, i procent

Réoljeimporten som redovisas i Figur 12 innefattar bdde den rdolja som
anvénds for att producera drivmedel och andra petroleumprodukter (bitumen,
basoljor) som anvinds i Sverige och petroleumprodukter som exporteras.

Med stdd av drivmedelslagen inhdmtas ursprungsuppgifter for den réolja som
raffineras i Sverige och som anvinds som drivmedel i Sverige. De leverantorer
av drivmedel som samtidigt importerar rdolja har da skyldighet att rapportera
sddana uppgifter. Det giller alltsé uppgifter om ursprung av den riolja som
raffineras till fossila komponenter for anvéndning av drivmedel inom landet.

Under éren 2011 till och med 2014 har uppgifter om ursprung for rdolja dven
ldmnats i de fall en importor har salt den raffinerade produkten till en annan
leverantdr, innan den sélts till konsument. Uppgifter om ursprung {for rdoljan
har alltsd inhdmtats for all importerad raolja som anvints som drivmedel i
Sverige. Dessa uppgifter dr redovisade i ”Drivmedel 2016, ER 2017:12.

Efter att beslut om mer detaljerade bestdmmelser har fattats av EU-
kommissionen har rapporteringsskyldigheten anpassats till dessa frdn och med
2015 ars rapportering. Det innebér att leverantdrer som importerar rdolja for
raffinering till produkter som inblandas i drivmedel, har att rapportera
uppgifter om ursprung. De leverantorer som koper raffinerad produkt inom
Sverige behdver inte rapportera dessa uppgifter, &ven om réoljan har
importerats till landet.

Vidare har enbart en importdr av rdolja och som samtidigt ar
drivmedelsleverantor, rapporterat enligt drivmedelslagen for leveranser av
drivmedel. Energimyndigheten kan darfor inte redovisa dessa resultat. Dock
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har vi tidigare funnit att monstret for totalimporten av réolja, rapporterad enligt
drivmedelslagen stimmer vél 6verens med den totala raoljeimporten,
rapporterad enligt RADETS FORORDNING (EG) nr 2964/95 av den 20
december 1995 om inforande av registrering inom gemenskapen av import och
leveranser av réolja och hdnvisar darfor till denna.

Sverige importerar dven redan raffinerad produkt i form av fossila
komponenter, men dven fardig bensin och diesel. I dessa fall rapporterar
leverantrerna uppgifter om inkdpsland. Resultaten for rapporteringséaren ser vi
i figur 13. De méngder som har inkdpts i Sverige kan antas i huvudsak ha
raffinerats i Sverige och torde da alltsa ha importerats som réolja.
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° — ] - - - . | ]
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40%
- I I I I I
0

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

X

® Danmark ™ Finland Norge Sverige ®WEU Icke EU

Figur 13. visar angivet land utifran var den raffinerade produkten har inkdpts for leveranser av
drivmedel fran 2011 till 2019.

En tydlig fordndring sker 2017 da importen av raffinerad produkt fran Norge
minskar till en mycket liten del for att inte finnas med under 2018 och vara
marginell 2019. 2019 6kade importen av raffinerad produkt frén Finland efter
att ha varit pa en lagre nivd 2012-2018.

53 Rapporterad mangd biokomponenter

Mingder av héllbara biokomponenter under 2019 fordelat pa de bréanslen de
ingér i, presenteras 1 Tabell 7. De totala méngderna av biokomponenter dkade
till 2018 men minskade nagot till 2019. Anvéndningen av HVO har minskat
nagot, framfor allt anvindningen av HVO100. Andelen HVO som inblandning i
diesel dkade dock jaimfort med 2018. Diaremot 6kade FAME-anvidndningen for
andra aret i rad.
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Leveranser av biogas dkade nidgot jimfort med 2018 medan biobensinen och
ETBE minskade jamfort med forra aret.

Tabell 6. Mangder av hallbara biokomponenter under 2019 foérdelat pa de drivmedel de

ingar i.
Biobensin

Bensin MK1 49 215 275 87
Biogas i flytande form

LNG/LBG 3 1 1 21
Biogas i gasform

Fordonsgas 1344 1429 1555 1585
Etanol

Bensin MK1 933 885 877 801

E85 207 195 336 250
ETBE

Bensin MK1 11 65 69 14

E85 0 1 1 1
FAME

Diesel MK1 2237 2312 2912 3156

FAME 757 358 1058 1482
HVO

Diesel MK1 9009 8909 9 558 9 848

Diesel MK3 36

HVO 2520 4993 4329 2 866

I figur 14 ser vi utvecklingen dver rapporteringséren av anvindningen av olika
biokomponenter totalt sett i drivmedel. HVO har i flera &r varit dominerande,
foljt av FAME.
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Figur 14. Utvecklingen av anvandningen av biokomponenter

54 Biokomponenter och mellanprodukters ursprung

Uppgifter om fran vilket land en processad biokomponent har importerats ingar
inte i héllbarhetslagens rapportering. Uppgifterna ingar dock i
drivmedelslagens rapportering.

54.1 Révaror
Nedan, figur 15 redovisas ravarufordelningen for 2019 ars rapporterade
mingder av HVO, FAME, etanol, biobensin och biogas.
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Figur 15. Ravaruférdelning (GWh/GWh) féor HVO under 2019.

Figur 15 visar utvecklingen av anvéndningen av olika ravaror till HVO sedan
2011. Andelen HVO frén palmolja har aterintroducerats 2017 som ravara till
HVO, fran att inte har anvénts 2016. Anvindningen av palmolja 6kade med 130
procent under 2019, jaimfort med 2018. PFAD minskade under 2019.
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Figur 15. Utvecklingen for anvandning av ravaror till HVO.
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FAME har i princip enbart producerats ifran raps sedan introduktionen i

Sverige men sedan 2018 och 2019 har viss mdngd avfall och restprodukter
borjat anvédndas, se Figur 16.
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Figur 16. Ravaror till FAME 2011 till 2019, GWh.

Under 2019 stod anvénd matolja for 9 procent av ravarufordelningen for FAME
fran att inte ha anvénts alls 2018, se Figur 17.
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Figur 17. Ravaruférdelning (GWh/GWh) for FAME 2019.

Den framst anvédnda ravaran till etanol var under 2019 fortsatt majs medan vete
fortsatt minskade, se Figur 18.
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Figur 18. Ravaror till etanol 2011 till 2019, GWh.

Den storsta méngden etanol &r liksom tidigare ar producerad fran spannmaél dir
majs stod for knappt 60 procent se Figur 19.
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Figur 19. Ravaruférdelning (GWh/GWh) fér etanol 2019. *Ovriga ravaror: korn, raps och
sockerror

Biobensinen vilken endast levererats i sma méangder har producerats av
animaliska fetter, palmolja, PFAD och ratallolja, se Figur 20.
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Figur 20. Ravaror till biobensin 2011 till 2019, GWh.
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Under 2019 var animaliska fetter den mest anvdnda rdvaran om drygt 40
procent fran omkring 8 procent aret innan, se Figur 21.
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Figur 21. Ravaruférdelning (GWh/GWh) for biobensin 2019.

Révarufordelningen for biogasen har varit relativt stabil sedan 2011 men de
totala levererade méngderna har mer dn dubblerats, se Figur 22.
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Figur 22. Ravaror till biogas 2011 till 2019, GWh

42



Fordelningen av ravaror for produktionen av biogas liknar den for tidigare ar,
biogas produceras framst fran rdvaror som utgors av restprodukter och avfall,
se Figur 23.
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Figur 23. Rivarufordelning (GWh/GWh) for biogas under 2019.

5.4.2 Ursprung

Ursprungsland avser hér ravarornas ursprungsland, det vill sdga i vilket land
som odlingen har skett, eller i vilket land restprodukten eller avfallet samlats
in, i det fall ravaran utgdrs av en restprodukt.

Figur 24 visar ursprungslidnderna for ravara till FAME. Overvigande del av
ravarorna kommer fran EU medlemsstater och 7 procent kommer fran Sverige.
Den storsta méngden utanfér EU kommer ifrdn Kina och Ryssland.
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Figur 24. Fordelning av ravarans ursprungsland for FAME under 2019.

Fler aktorer har rapporterat att PFAD och palmolja har anvints till HVO. Fran
de vanligast forekommande ursprungsldnderna Malaysia och Indonesien,
kommer PFAD och palmolja. Inom EU importeras storst del frdn Spanien och
Tyskland. Sverige stér for dryg 5 procent av ravarubasen som redovisas i Figur
25.
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Figur 25. Fordelning av ravarans ursprungsland for HVO under 2019.
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Under 2019 var Ukraina det fortsatt vanligaste forekommande ursprungslandet
for ravara till etanol, se Figur 26. Nederlanderna &r det ndst vanligt
forekommande ursprungslandet strax fore Sverige.
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Figur 26. Fordelning av ravarans ursprungsland for etanol under 2019.

Det ér troligt att anta att den storsta delen ravara som anvénds till biogas i
Sverige ér lokal. I uppgifterna som rapporteras till myndigheten anges inte i
vilket land rdvaran processats, enbart varifrdn rdvaran kommer. Det dr dock
troligt att rdvarans ursprung dven stimmer overens med var biogasen ar
tillverkad.

Andelen som importerades under 2019 var 29 procent likt 2018. Danmark star
dven 2019 for den storsta andelen av importen.
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Figur 27. Fordelning av ravarans ursprungsland for ravara till biogas i fordonsgas under 2019.
Ovriga*: Finland, Nederlanderna, Norge, Spanien och Tyskland.

Révaran till biobensinen kom under 2019 framst fran Finland, foljt av
Indonesien, Tyskland och sedan Sverige.

Figur 28. Fordelning av ravarans ursprungsland for biobensin 2019.
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5.4.3 Andel restprodukter och avfall

Under 2019 minskade andelen restprodukter och avfall som ravara till
biobrénslen jaimfort med 2018. 54 procent av biokomponenterna producerades
av restprodukter och avfall jimfort med 72 procent aret innan. Anledningen till
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detta dr att PFAD omklassificerats till att inte ldngre klassas som en
restprodukt, se Figur 29.

De biokomponenter som har producerats fran vissa restprodukter och avfall
samt vissa andra ravaror som ingar i annex IX i fornybartdirektivet
(2009/28/EQG) far dubbelrdknas av medlemsstaten vid uppfdljning av malet om
10 procent fornybar energi i transportsektorn till 2020. Direktivet anger ocksa
en begriansning som innebér att max 7 procentenheter av méalet till 2020 far
uppfyllas med biokomponenter som ar baserade pa livsmedelsgrodor. Nagon
dubbelrikning sker inte for vixthusgasberdkningar enligt drivmedelslagen.

Nastan all etanol och FAME som rapporterades for &r 2019 var grodobaserade,
i likhet med tidigare ar.
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Figur 29. Andelen av biokomponenter som ar producerade av restprodukter eller avfall 2019

I figur 31 redovisas utvecklingen av anvéndningen av biokomponenter som
producerats fran restprodukter eller avfall. Biogasen, som anvénds i
fordonsgas, har en 6kande trend liksom totala mdngden FAME.
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Figur 30. Utvecklingen for andelen av olika biokomponenter som har producerats fran
restprodukter eller avfall (GWh/GWh).
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6  Rapportering enligt
reduktionsplikten

6.1 Kort bakgrund

Reduktionsplikten trddde i kraft den 1 juli 2018 och stéller krav pd att
drivmedelsleverantorer och vissa anvéndare av bensin och diesel ska minska
vixthusgasutslappen genom inblandning av biodrivmedel och/eller genom att
inforskaffa 6verskott fran andra drivmedelsleverantorer. De som omfattas av
reduktionsplikten ska varje &r ldmna in en rapport som visar om de uppfyller
kraven. Reduktionsplikten har separata krav for bensin och diesel. Ovriga
drivmedel omfattas inte till skillnad frdn drivmedelslagen. For ar 2019 uppgick
kraven i reduktionsplikten till 2,6 procents reduktion fér bensin och 20
procents reduktion for diesel. Ar 2019 var ocksa det forsta aret som kraven
omfattade ett helt &r.

Reduktionsplikten &r ett styrmedel som ska frdmja anvéndningen av
biodrivmedel i bensin och diesel i syfte att ge langsiktigt hdllbara och stabila
villkor for biodrivmedel i Sverige.

Det langsiktiga mélet for reduktionsplikten dr att vixthusutslédpp fran bensin
och diesel genom inblandning av biodrivmedel ska minska med 40 procent till
2030. Reduktionsplikten gynnar anvdndningen av sddana komponenter som har
laga utslapp. Orsaken &r att inblandningen av biokomponenter i bensin och
diesel beskattas till skillnad fran HVO100 eller FAME100, vilket 1 sin tur leder
till en ekonomisk fordel att blanda in s& laga volymer som mojligt i bensin och
diesel.

Reduktionsnivaerna ar faststidllda for ar 2018 till och med 2020, se Tabell 7.
Reduktionsnivéer (utslapp per MJ) 2019 - 2021 enligt lagen om

reduktionsplikt.
Ar 2019 2020 2021*
Diesel 20,0 % 21,0 % 26 %
Bensin 2,6 % 4,2 % 6 %
Flygfotogen - - 0,8 %

. Reduktionspliktsnivan for 2021 &r foreslagna att tréda i kraft den 30 juni 2021
och innebir reduktionsnivén pé 6 procent for bensin och 26 procent for diesel.’
I samband med fordndringen av reduktionspliktsnivaerna for bensin och diesel

% https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2020/09/branslebytet-forstarks-med-hogre-inblandning-
av-fornybart-i-drivmedel/
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2021 foreslas dven inférande av reduktionsplikt for flyget med niva pé 0,8
procent 2021 och o6ka till 27 procent 2030 i linje med foreslag fran
Biojetutredningen Biojet for flyget.'°

Tabell 7. Reduktionsnivaer (utslapp per MJ) 2019 - 2021 enligt lagen om reduktionsplikt.

Ar 2019 2020 2021*
Diesel 20,0 % 21,0 % 26 %
Bensin 2,6 % 4.2 % 6 %
Flygfotogen - - 0,8 %

*Nivaer for reduktionspliktsnivaer tidigast frdn 30 juni 2021 enligt forslaget fran
pressmeddelandet den 11 september 2020 Brdnslebytet forstirks med hégre inblandning av
fornybart i drivmedel

Nér en drivmedelsleverantor berdknar uppfyllandet av reduktionsplikten ska
klimatpaverkan for det aktuella drivmedlet jamforas med en fossil
motsvarighet. Klimatpaverkan frén det aktuella drivmedlet berdknas genom att
lagga ihop ingdende drivmedelskomponenters klimatpaverkan i
livscykelperspektiv. Utsldppen fordelas darefter pa energiinnehallet for
samtliga drivmedelskomponenter vilket ger en utsldppsfaktor uttryckt som g
COe/MJ. For dieselbrénslen dr den fossila motsvarigheten 95,1 g CO,e/MJ och
for bensin 93,3 g CO2e/MJ'!. Denna berdkningsmetod skiljer sig alltsé fran
drivmedelslagens berdkningsmetod for uppfyllnad, diar samtliga drivmedel
laggs samman for att jamforas mot en och samma baslinje.

6.2 Resultat
Aret 2019 ir den forsta helarsrapporteringen enligt reduktionsplikten.
Resultaten jamfors med halvaret 2018 som lagen var ikraft.

6.2.1 Maluppfylinaden

De sammantagna resultaten av rapporteringen for 2019 visar att
utslappsreduktionen totalt overtréffat reduktionsnivan for bensin pé 2,6 procent
med 0,26 procentenheter och understiger reduktionsnivan om 20 procent for

10 Regeringskansliet (2019) Biogasutredningen Biojet for flyget (SOU 2019:11)
118 § forordning (2018:195) om reduktion av vixthusgasutslipp genom inblandning av biodrivmedel i
bensin och dieselbrinsle.
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dieseln med 0,14 procentenheter. De drivmedelsleverantorer som inte kan
uppfylla reduktionsplikten genom inblandning av hallbara biobrianslen kan
forvérva overskott frdn annat bolag. Resultaten innebir att flera
reduktionspliktiga aktorer inte har uppfyllt reduktionsplikten for diesel och
heller inte kunnat forvirva dverskott fran andra aktdrer. De har darfor behovt
betala sanktionsavgift.

Overlatelsen av reduktionsplikten kan enbart tillgodoriknas for samma typ av
drivmedel och hanteras genom att bolag upprattar avtal mellan varandra.

Maingden koldioxidekvivalenter som har overlétits under 2019 motsvarar
viaxthusgasutslapp om 409 194 ton. Drygt 99 procent av dverlatelserna ar
kopplade till diesel jamfort med 2018 d& 98 procent var kopplade till diesel.

Den inblandande volymen biobensin har sjunkit i bensin jamfort med halvaret
2018, medan méngden etanol (inklusive ETBE) har 6kat till nidstan det dubbla.
Volymmaissigt minskade andelen fornybart i bensin fran 5,5 procent (vol/vol)
halvéret 2018 till 5,1 procent (vol/vol) under 2019. Aven fér dieseln minskade
andelen biokomponenter under 2019 till 23,1 procent (vol/vol) jamfort med
25,5 procent (vol/vol) halvaret 2018.

Tabell 8 Energimangd [GWh] av drivmedelskomponenter i bensin MK1, MK2 och diesel MK1,
MKS3 under halvaret 2018 resp. helaret 2019.

2018 2019 2018 2019

Bensin Bensin Diesel Diesel
Fossil komponent 12 948 24 606 22 470 45316
Biobensin (inkl. 65 87 - -
bionaphta)
Etanol 431 801 - -
FAME - - 1 590 3156
HVO - - 5059 9 848

6.2.2 Béttre klimatprestanda inom reduktionsplikten

Figur 31 visar att de genomsnittliga vixthusgasutslappen for biokomponenterna
som blandades in i reduktionspliktig bensin och diesel och biokomponenter
som inte blandades in i reduktionspliktiga drivmedel.

Resultaten, se figur 32, visar att de biokomponenter som blandas in i
reduktionspliktiga drivmedel har ldgre vixthusgasutslapp medan de
biokomponenter som anvinds i drivmedel som inte omfattas av
reduktionsplikten har hogre utslapp.
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Figur 31. Genomsnittligt véxthusgasutslapp for redovisade volymer av etanol, FAME och HVO.
De olika staplarna visar skillnaden mellan biodrivmedel som har ingatt i ett reduktionspliktigt

drivmedel respektive icke reduktionspliktigt drivmedel under 2018 och 2019.
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I4 Miljoinformation om drivmedel

Regeringen har beslutat att fran och med oktober 2021 ska konsumenter fa
information om drivmedels klimatprestanda och miljopaverkan, dels direkt vid
tankstillet dels pd drivmedelsleverantdrenas webbplatser. Detta regleras i
Drivmedelslagen (2011:319) och i Drivmedelsforordningen (2011:346).

Forordningen reglerar att information vid tankstillet ska innehalla forkortad
information om utslépp av véxthusgaser och ravaror. P4
drivmedelsleverantdrernas webbplats ska information presenteras i sin helhet
om utsldpp av viaxthusgaser, rdvaror samt rdvarornas ursprung.

Miljoinformationen ska enligt forordningen baseras pa de uppgifter som lamnas
i utsldppsrapporten till Energimyndigheten i enlighet med 20 §
drivmedelslagen, och kommer med andra ord att vara historiska data och inte
nddvindigtvis vara aktuell f6r det drivmedel som faktiskt salufors vid
koptillfallet.

Energimyndigheten har tagit fram forslag p& dndringar i ”Statens
energimyndighets foreskrifter (STEMFS 2017:3) om rapportering och
beridkning enligt drivmedelslagen” samt forslag pa en ny foreskrift ”Statens
energimyndighets foreskrifter om skyldighet att ge konsumenter
miljoinformation om drivmedel”.

Forslaget innebér bland annat att miljoinformationen och rapporteringen
kommer att vara pa produktniva, dvs. for det som marknadsférs i pumpen.
Tidigare har leverantdrerna kunnat rapportera alla produkter ihop for varje
enskilt drivmedel vilket alltsé inneburit att flera olika kvaliteter av diesel har
lagts samman.

Skélet till att ge information pa produktnivé &r att konsumenterna ska ges
mojlighet att gora ett aktivt val bade mellan en leverantdrs olika produkter nér
vederborande tankar eller laddar och mellan leverantérer m.h.a. information pa
webben och pa sa sitt bidra till att minska klimat- och miljopaverkan.
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